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di Fiammetta La Guidara

IL CIV & il massimo livello della velocita
nazionale e il maggior vivaio azzurro: pit
della meta degli italiani al via del Mondia-
le Moto3 di quest’anno hanno corso coniil
Team ltalia, per il secondo anno consecu-
tivo Ultalia & la nazione con pil piloti al via
del mondiale Moto3, dieci nell'ultimo GP
Aragon contro i 7 della Spagna. E nell Eu-
ropeo Superstock 600, su 38 piloti iscritti
al campionato, 15 sono italiani.

Un'occhiata ai “pulcini” & ancora pil
rassicurante: i nostri si sono aggiudicati
negli ultimi cinque anni i titoli europei piu
prestigiosi in MiniGP/Minimoto, portando
a casa ben 21 allori su 23 in palio.

In attesa del quinto e ultimo weekend
stagionale del CIV, il 10 e 11 ottobre sul
circuito del Mugello, abbiamo fatto il pun-
to con Simone Folgori, responsabile FMI
del Campionato ltaliano Velocita.

«Siamo assolutamente soddisfatti per-
ché in un momento cosi confermare i nu-
meri o addirittura crescere é doppiamen-
te positivo - dice Folgori —. Abbiamo 240-
250 iscritti ad ogni gara, tutte le Case
sono accreditate, tranne Honda per sua
scelta commerciale. In Moto3 abbiamo
KTM, RMU, Mahindra, TM, Kymco-Oral; la
Michelin ha scelto il CIV da due stagioni
per sviluppare le nuove slick della Mo-
toGP 2016. Inoltre abbiamo piloti giovani
di alto livello e una buona copertura TV
grazie all'accordo con Sky e alla nostra
produzione, che si awale di dodici teleca-
mere pit due per i super slowmotion».

Cosa c’e dietro a questi risultati?

«Il rapporto continuo con i team e i pi-
loti: abbiamo impostato il nostro impegno
per cercare di farli lavorare al meglio,
quindi ci confrontiamo sempre con loro,
ma anche con le Case, per sviluppare ul-
teriori migliorie. Durante la tappa di Imo-
la abbiamo fatto una riunione con i team,
in vista dell’anno prossimo, e il campio-
nato é stato confermato nelle sue regole:
ci saranno degli aggiustamenti ma senza
stravolgimenti, e questo & una conferma
che la formula funziona».

Quali saranno gli aggiustamenti?

«Stiamo lavorando sul regolamento
della Pre-Moto3 e stiamo attendendo le
novita del Mondiale Supersport, per vede-
re se ci saranno norme che potremo ar-
monizzare. Lobiettivo é avere regolamen-
ti simili in modo che per i piloti del Mon-
diale sia pit facile venire a correre nell'l-
taliano e viceversa. Si prevede che la Su-
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punto

sulla stagione e ci svela cosa
bolle in pentola per il futuro

persport mondiale faccia un passo indie-
tro per diventare molto pit simile ad una
Stock, e quindi al regolamento attuale
della Supersport nel CIV. In questo senso
abbiamo anticipato i tempi. In base a
quello che verra deciso vedremo se mo-
dificare il nostro regolamento. Comunque
la nostra & gia una classe con 45 iscritti».
Diversi piloti migrano ogni anno al
CEV. Cercate di arginare la fuoriuscita?

«No, perché non c'é competizione fra
noi e il CEV: sono due prodotti diversi. Il
CEV in questo momento dal punto di vista
sportivo e tecnico é superiore nella Mo-
to3, quindi quando i nostri piloti vi passa-
no a noi fa piacere perché fa parte della
loro crescita. Penso che per approdare al
Mondiale sia importante un passaggio nel
campionato spagnolo, che poi oggi é il
Mondiale Junior».
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IL punto pit “discusso” del CIV & quel-
lo dei costi.

«Un grosso limite al nostro sviluppo é
sempre stato il costo del noleggio degli
impianti: per il CIV spendiamo circa un
milione di euro a stagione, pero bisogna
anche dare atto che negli ultimi due anni
le societa che gestiscono gli autodromi e
i direttori stessi ci stanno dando una ma-
no, e la situazione & migliorata. Comun-
que, prendendo ad esempio la Moto3, una
stagione nel Mondiale Junior si aggira
intorno ai 150.000 euro, nel CIV siamo fra
i 60 e gli 80.000 euro».

NEL contesto del tricolore di velocita
ci sono i progetti Made in CIV, Talenti
Azzurri e Team ltalia. Tu sei anche un
“osservatore” delle nuove leve.

«E un'unica linea che puo portare a uno
sviluppo piu generale, quello dei Talenti
Azzurri, oppure ad gruppo di piloti piu ri-
stretto, quello del Team ltalia, gestito da
Alfredo Mastropasqua, con il supporto dei
tecnici Roberto Sassone, Raffaele De Ro-
sa, Cristiano Migliorati e Stefano Crucia-
ni. Alla base ¢’é un costante monitoraggio
dei giovani piloti a partire dagli 8 anni fino
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Simone Folgori premia Franco Morbidelli, uno dei piloti cresciuti
con il Team ltalia e approdati al Mondiale. Dal CIV sono venuti fuori numerosi
piloti di talento. Ogni appuntamento conta 240-250 iscritti (trofei inclusi).

ai 16: vengono seguiti sia durante l'attivi-
ta di pista che a casa e ricevono un con-
tributo economico, organizzativo o spor-
tivo, a seconda del progetto, anche grazie
agli sponsor San Carlo e 3570. L'obiettivo
del progetto & il debutto dei migliori nel
mondiale Moto3 o nell'europeo Super-
stock 600 con il Team ltalia Puccetti e la
formazione di nuovi piloti. Questo & un
altro punto focale del lavoro della Fede-
razione, in quanto se al momento abbia-
mo raggiunto buoni risultati al vertice,
ancora dobbiamo lavorare per allargare
la base e riportare tanti ragazzi in pista. Il
problema del ricambio & molto sentito e
trovare soluzioni non sara facile».

Quali sono i talenti emersi dal CIV dei
quali andate pili orgogliosi?

«Da Petrucci a Tonucci e Morbidelli, da
Faccani a Zanetti, da Savadori a Fenati,
Antonelli, fino ai nuovi Bulega, Di Gian-
nantonio e Arbolino. La lista fortunata-
mente é lunga. Adesso con larrivo di Dal-
la Porta nel mondiale Moto3 abbiamo 10
piloti italiani: tutti ad eccezione di Bagna-
ia hanno fatto il CIV e quasi tutti sono
passati dal Team Italia. Nell'europeo Su-
perstock 600 abbiamo vinto il titolo nelle
ultime tre stagioni».

Al Mugello si era parlato di una possi-
bile gara allestero nel calendario del
prossimo anno. Ci sono sviluppi?

«L'idea é di portare in futuro un appun-
tamento del CIV all'interno di una gara del
Mondiale. Ci stiamo lavorando. Per ora
stiamo collaborando con la Federazione
Motociclistica Tedesca per il campionato
Northern Europe Cup Moto3: noi abbiamo
mandato Matteo Ghidini alla gara del Sa-
chsenring, che si é corsa proprio nel
weekend del mondiale della MotoGP, e
loro manderanno quattro o cinque piloti
all'ultimo round della nostra Moto3 al
Mugello».

State lavorando anche su nuovi pro-
getti?

«Sul rinnovamento della Sport, classe
che accompagna il CIV e sta vivendo una
stagione interlocutoria. Per il prossimo
anno puntiamo a fare una nuova categoria
con la presenza di Honda, Yamaha, Kawa-
saki, KTM. Tornera a chiamarsi Sport
Production e sara una classe d'ingresso
aperta a piloti dai 14 anni in su, con moto
4 tempi di 300 cm®: dalla Yamaha R3 alla
KTM 390, alla Kawasaki 300, insomma
quelle che si trovano dal concessionario».
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