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. . ra le tante novita attese per la stagione
‘ 2011 del CIV, arriveranno la Moto2 e
la Moto3. La prima si correra insieme
alla Supersport ma con classifica se-
parata, e al termine delle otto tappe
in programma eleggera il primo Campione
ltaliano Moto2 della storia della Velocita. Il
regolamento di questa classe, gia protago-
nista nel Motomondiale, prevede I'utilizzo di
un motore di 600 cc in versione Supersport,
di una centralina fornita dalla HRC e del mo-
nogomma Dunlop. Viste le presentazioni nel
corso della stagione 2010 (Rapid Inside, Gril-
lini, Suter e 44 Racing, tra le altre) si prospet-
ta una buona partecipazione.
Tra gli addetti ai lavori, i pareri sulla Moto2
al CIV sono positivi, con qualche eccezione

Nel 2011 il CIV avra
due nuove classi:

la Moto2 e la Moto3.
In quest’anno

di transizione

correranno

con la Supersport

e la 125 GP, ma dal
2012 solo motori 4T.
I pareri dei piloti
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legata alla scelta di farla correre con la SS.
“Lingresso della Moto2 nel tricolore e un’ot-
tima scelta — dice Alessio Velini, trentenne
veterano della Supersport — mi sarebbe pia-
ciuto partecipare a questa nuova classe ma
la Pirelli mi ha scelto come pilota sviluppo e
ho preferito restare in Supersport. La scelta
di correre con un motore da Supersport af-
fiancato ad una ciclistica piti leggera di circa
30 kg rispetto alla nostra la rendera molto
competitiva. Lunico dubbio riguarda la scelta
di farle correre insieme a noi: il loro motore
andra pits forte e freneranno piu tardi, quindi
sara difficile sorpassarle in caso di bagarre
con altri piloti della Supersport. Spero di non
ritrovarmi la in mezzo...".

llario Dionisi, che questanno ha sfiorato il

titolo con la Honda Improve, e affascinato
allidea dell'arrivo della Moto2, che secondo
lui pud aprire un canale col mondo dei proto-
tipi. “Sono contento — dice — perché qualche
struttura che oggi corre il Mondiale potrebbe
investire sul ClV mettendo in piedi un team
junior, attraverso il quale crescere dei giova-
ni. Questo permetterebbe al Tricolore di apri-
re una porta verso la MotoGF, come accade
oggi con le Stock per il mondiale SBK. A dir
la verita, mi piacerebbe farci un giro: credo di
avere l'esperienza di guida delle 4T e mi di-
vertirei con tutte quelle regolazioni che sulle
Supersport sono limitate. Sono pronto a fare
da tester. Chi mi chiama?'.

Se Dionisi ci scherza, Vizziello ne sa poco.
Dopo aver perso il titolo della Supersport

| PILOTI SULLA MQTO2: PARERI CONTRASTANTI

La novita piu importante del CIV 2011 sara Pintroduzione della
classe Moto2 (a sinistra la Rapid Inside, a destra la Suter) Tra
i piloti, curioso e ottimista & Dionisi (sotto, a sinistra), mentre

Velini ha dei dubbi sullo schieramento misto Supersport/
Moto2. Viziello {sotto, a destra) & perplesso per i costi,
diventati gia proibitivi in un solo anno di Moto2 mondiale.
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Ai ragazzi della 125GP la Moto3 piace, soprattutto come
trampolino per le categorie internazionali a 4T.

Nelle foto piccole, a sinistra Francesco Mauriello, a destra
Luigi Morciano. Nella foto grande la bolgia Supersport.

Le Moto2 sono piu sofisticate nella ciclistica, alla prima..
curva ci si divertira... E——

GENNAID 2D11

Eccola | °

Moto3 TROO1, =
presentata
allEstoril da

Giampiero

Sacchi (pluri §

titolato ex
responsabile
Sportivo
Gruppo
Piaggio, oggi
team manager
Moto2). Correra
nel mondiale
2012e
probabilmente
nel CIV.
Ha motore
monocilindrico
4T 250 cc della
TM Racing.

allultima gara a causa di un’irregolarita tecni-
ca, Gianluca non & rimasto aggiornato sugli
ultimi sviluppi a livello regolamentare. “Du-
rante la stagione ho sentito di questa novita
ma ero troppo preso dal mio campionato per
informarmi. Poi, con lo scherzetto dell'uftima
tappa, per settimane non ne ho voluto sapere
delle gare. Ma ora é diverso. So che la Moto2
ha dei costi esagerati per i miei standard e il
fatto che nel 2011 correra insieme alla Su-
persport non mi coinvolge direttamente. In-
fatti rimarro nel ClV ma cambiero categoria.
Per ora posso dire che correrd con le 1000'.

=» TEMPI IN COMPAGNIA

Le novita del 2011 non riguarderanno pero
solo la motorizzazione 600, ma arriveranno
anche nella categoria minore, la 125 GP. A
correre insieme alle ottavo di litro saranno
infatti le Moto3, che nel 2012 andranno a
sostituire proprio questa categoria anche a
livello mondiale. Le piccole monocilindriche
250 a 4T saranno protagoniste di un Chal-
lenge e, come succedera per la Moto2 e la
Supersport, avranno un ordine d'arrivo e una
classifica separata rispetto alla 125. A diffe-
renza della Moto2, non verra assegnato il
titolo italiano ma sara semplicemente decre-
tata la vittoria del Challenge.

“Sara sicuramente una categoria formati-
va — dice il campione in carica della classe
125GP, Francesco Mauriello — forse pits utile
per il passaggio alle categorie maggiori ri-
spetto a quanto lo sia oggi la Moto2. Per chi
di noi vorra passare alle 600, credo che una
fermata alla Moto3 diventera quasi obbliga-
toria. Problemi con le Moto3 in pista insieme
alla 1252 Forse alla prima curva ci sara un
po’ di confusione, ma poi la competitivita del-
le nostre moto fara la differenza’.

Piu a lungo terming, invece, le considerazioni
di un altro dei piloti protagonisti della 125 GP
tricolore, Luigi Morciano, in procinto di fare
il grande salto nel mondiale con I'Aprilia del
Team ltalia. “Correre insieme alla Moto3 sara
una bella occasione per capire a che punto &
lo sviluppo di queste moto a 4T. E chiaro che,
almeno nei primi mesi, la 125 a 2T andra piti
forte, ma sono curioso di seguire il lavoro
che faranno team e Costruttori sulla nuova
moto. E stata realizzata per contenere i costi,
vedremo se sara realmente cosi o se finira
come la Moto2, che alla fine costa come una
250 GP, A livello prettamente sportivo non
dovrebbe esserci storia, ma forse la Moto3
si trovera meglio su pista bagnata, perché ha
una guida piti “dolce” e un'erogazione piti ro-
tonda rispetto alle 2T".

Le prime risposte arriveranno il prossimo 20
marzo a Misano, dove sono in programma i
test pre-stagionali del CIV 2011.
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Campione Iialiano Stock 600 2010

e, come molti coetanei, inizia con le

minimoto, nel 1998. Galeotto & Fin-
contro con Simone Corsi, a quei tempi domi-
natore del Campionato ltaliano di categoria
e da quel momento idolo di Fabio. In sette
anni di minimoto, Massei vince un Tricolore
ed & terzo nell'Europeo. Nel 2006 il grande
salto nelle ruote “alte™: corre in due categorie
riservate ai giovani, la Coppa ltalia 125 SP e
I'Aprilia JuniorGP: nella prima chiude al 14°
posto mentre nel monomarca, pill seguito
dai manager e dai talent-scout, arriva la vitto-
ria finale. LAprilia non se lo lascia scappare,
e nel 2007 Fabio debutta nel CIV classe 125,
finendo sesto (primo degli under 18). Nel
2008 passa alle 4T (Stock 600) e in sole tre
stagioni diventa uno dei piloti di riferimento.
Nel 2009 lotta con Boscoscuro, Lamborghi-
ni e Tamburini per il podio assoluto, mentre
la stagione appena conclusa lo consacra al
vertice: Massei vince il titolo tricolore Stock
600 2010 con 4 vittorie su 7 tappe.
“E stata una sensazione fantastica — dice
lo stesso Fabio — essere sul tetto d'ltalia a

Fabio Massei nasce a Romail 15/7/1991

... Ssei forte!

diciannove anni & un risultato splendido. Ma
non ho intenzione di fermarmi qui: il titolo del
CIV é solo uno dei tanti step che mi sono
prefissato di raggiungere nella mia carriera,
e quindi gia guardo alla prossima sfida’.
La prestazione del 2010 probabilmente
permettera a Fabio di fare I'anno prossimo
il salto nell'europeo Superstock 600 o nella
Superstock 1000 FIM Cup. Fabio propende
piu per la seconda e spiega la sua scelta
con un‘analisi semplice: “nella Stock 600 ho
corso le ultime tre stagioni e per questo pun-
to a cambiare categoria. Per andare avanti
servono nuovi stimoli e questa sfida potreb-
be regalarmene molti. Lidea é di correre Ia
Coppa del Mondo e il CIV, ma nelle prossime
settimane ne sapro di piti. Pud darsi che tra
un anno scopro che la Stock 1000 non era la
mia categoria, ma voglio provarcr'.

= VOLARE COI PIEDI PER TERRA
Per talento e temperamento, Massei & diven-
tato in soli due anni un riferimento del vivaio
italiano motociclistico. Un'investitura  gratifi-
cante, che perd obbliga a dimostrarsi sempre
all'altezza. “E anche il mio obiettivo primario,
non lo sento come un peso. Aver vinto il CIV
e ritrovarsi nella lista dei piloti italiani pit: pro-
mettenti mi onora, credo che essere al top a
livello nazionale sia un gran risultato ma non
mi crea problemi: voglio dimostrare quanto
valgo e confermare a chi sta puntando su di
me che non si é sbagliato a darmi fiducia’.
Nella vita di Massei non ci sono solo le moto.
Grande appassionato di pugilato e tifoso
della Roma, Fabio divide il suo quotidiano
tra il negozio di ferramenta del padre e I'al-
lenamento, sognando i jet. “La mattina aiuto
mio padre, cosi i pomeriggio posso dedicar-
lo alla preparazione fisica, fondamentale per
correre in moto. Gli studi? Nel 2010 ho
preso la maturita ma con la carriera
motociclistica non sono riuscito
a concentrarmi sull'universita.
Perd non demordo: a febbraio
sosterrd lesame per entrare
in Accademia Aeronautica.
Pilotare gli aerei & sempre
stato il mio sogno’.

www.ecostampa.it

092192

Ritaglio stampa

ad uso

esclusivo del destinatario,

non

riproducibile.




Mensile

et 01-2011
Pagina  100/05
Foglio 6 f 6

MO VINTO E ORA PUNTO AL TOP MONDIALE

MA NELLA MIA VITA NON CI

Massei precede
Lorenzo Zanetti,
secondo in
campionato e suo
agguerrito rivale
fino alPultima gara.
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